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Es richtet sich in erster Linie an Autobahn- und Strallen-
meistereien sowie Bauhofe der Landkreise.

Hiermit wird das Merkblatt fir BundesstraRen eingefihrt.

Fir LandesstraBen des Landes Sachsen-Anhalt ist ana-
log zu verfahren.

2. Hinweise zum Bezug des Merkblattes

Das ,Merkblatt fir die Reinigung von Straf’en”, Aus-
gabe 2020 kann beim FGSV Verlag GmbH, Wesselinger
Strafte 15 - 17, 50999 KéIn, bezogen werden.

3. Empfehlungen fiir Landkreise

Den Landkreisen wird empfohlen, das Merkblatt fiir die
in ihren Zustandigkeitsbereichen liegenden Stralen eben-
falls anzuwenden.

4, Inkrafttreten

Dieser RdErl. tritt am Tag nach der Veréffentlichung in
Kraft.

An
die LandesstraBenbaubehérde Sachsen-Anhalt
die Landkreise

9240
Richtlinien iliber die Gewahrung von Zuwendungen
zur Férderung von Verkehren des o6ffentlichen
StraBenpersonenverkehrs im
Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt

Erl. des MLV vom 10. 3. 2021 — 34.32-30117

1. Zuwendungszweck, Rechtsgrundlagen

Das Land Sachsen-Anhalt gewéahrt auf der Grundlage

a) von § 8b Abs. 2 Nr. 3 des Gesetzes (iber den 6ffentlichen
Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt,

b) der §§ 23 und 44 Abs. 1 der Landeshaushaltsordnung
des Landes Sachsen-Anhalt (LHO) sowie der dazu er-
lassenen Verwaltungsvorschriften fir Zuwendungen an
Gebietskorperschaften und Zusammenschlisse von
Gebietskorperschaften in der Rechtsform einer juris-
tischen Person des offentlichen Rechts (VV-Gk zu § 44
LHO)

sowie nach MaRgabe dieser Richtlinien Zuwendungen fir
Nahverkehre innerhalb des Bahn-Bus-Landesnetzes auf
der Grundlage des OPNV-Planes des Landes Sachsen-
Anhalt 2020 — 2030 (http://www.mlv.sachsen-anhalt.de/
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fileadmin/Bibliothek/Politik_und_Verwaltung/MLV/MLV/Ser
vice/Publikationen/Plan_fuer_den_oeffentlichen_Personen
nahverkehr_des_Landes_Sachsen-Anhalt_2020-2030.pdf)
mit dem Ziel, den Angebotsstandard des Bahn-Bus-Lan-
desnetzes sicherzustellen.

Ein Rechtsanspruch auf Gewahrung der Zuwendungen
besteht nicht, die Bewilligungsbehérde entscheidet auf-
grund ihres pflichtgemaRen Ermessens im Rahmen der
verfligbaren Haushaltsmittel.

2. Gegenstand der Férderung

Das Land Sachsen-Anhalt gewahrt Zuwendungen fir
die Einrichtung zusétzlicher Fahrten (gemafy Nummer 4.2)
auf Linien des offentlichen StralRenpersonennahverkehrs
(O6SPV), sofern diese dazu beitragen, die Angebotsstan-
dards des Bahn-Bus-Landesnetzes sicherzustellen.

Das Land Sachsen-Anhalt gewahrt dariiber hinaus Zu-
wendungen als pauschalen Ausgleich des Mehraufwands,
der durch die Umsetzung der einheitlichen Qualitatsstan-
dards des Bahn-Bus-Landesnetzes sowie der Vorgaben zur
Anerkennung von Uberregionalen Tarifangeboten auf Linien
des offentlichen Stralenpersonennahverkehrs entsteht.

3. Zuwendungsempfinger

Zuwendungsempfanger sind die flr die jeweiligen Linien
und Linienteile ortlich zustandigen Aufgabentrager des
offentlichen StralRenpersonennahverkehrs nach § 4 Abs. 1
des Gesetzes uber den 6ffentlichen Personennahverkehr
im Land Sachsen-Anhalt.

Sofern eine Linie mehrere Konzessionsinhaber betrifft,
ist je Linie nur ein gemeinsamer Forderantrag durch einen
die Federfiihrung Ubernehmenden Aufgabentrager mog-
lich. Grundsatzlich ist der Aufgabentrager mit dem groten
Streckenanteil an dieser Linie als Erstempfanger vorzuse-
hen, sofern die beteiligten Aufgabentrager nichts anderes
vereinbaren. Dieser hat als Erstempfanger die anteiligen
Zuwendungen gegebenenfalls an die weiteren beteiligten
Aufgabentrager als Letztempfanger weiterzuleiten und von
diesen Abrechnungen flr die jeweiligen Teilabschnitte zur
Erstellung der Gesamt-Verwendungsnachweise abzufor-
dern.

Der jeweilige Zuwendungsbescheid verpflichtet den Auf-
gabentrager als Zuwendungsempfanger zur Einhaltung
dieser Richtlinien. Die Zuwendungen kdnnen vom Aufga-
bentrager gemal Nummer 12 der Verwaltungsvorschriften
flir Zuwendungen an Gebietskorperschaften und Zusam-
menschliisse von Gebietskorperschaftenin der Rechtsform
einer juristischen Person des Offentlichen Rechts zweck-
bestimmt weitergeleitet werden. Die Weiterleitung kann
vom Aufgabentrager mit dem fir ihn tatigen Verkehrsunter-
nehmen in &ffentlich-rechtlicher oder privatrechtlicher Form
erfolgen.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

Eine Zuwendung kann gewahrt werden, wenn die nach-
folgenden Voraussetzungen erfllt werden.
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4.1 Grundséatze

4.1.1 Eine Zuwendung erfolgt ausschlieBlich fiir Linienver-
kehre auf Relationen, fiir die mit dem im OPNV-Plan des
Landes Sachsen-Anhalt beschriebenen mehrstufigen Prif-
verfahren ein Landesinteresse festgestellt werden kann.
Die endgultige Entscheidung hiertiber obliegt der Bewilli-
gungsbehdrde.

4.1.2 Die Forderung ist grundsatzlich auf Linien des 6f-
fentlichen StraBenpersonennahverkehrs beschrankt, die
im Land Sachsen-Anhalt verlaufen. In begriindeten Einzel-
fallen kénnen Relationen in benachbarte Bundeslénder
gemal den Verbindungskategorien des OPNV-Planes
gefordert werden, wenn dadurch grenziberschreitende Ver-
bindungen zu zentralen Orten des anderen Landes in unmit-
telbarer Nahe der Grenze zu Sachsen-Anhalt hergestellt
werden.

4.2 Ausweitung des Verkehrsangebotes

4.2.1 Zuwendungen fir eine Verdichtung des Angebotes
oder die Ausweitung der Bedienungszeit kénnen nur er-
folgen, wenn das vor der Férderung vorhandene OSPV-
Angebot den in diesen Richtlinien geforderten Ange-
botsstandards nicht gerecht wurde. Sofern zwischen
Bekanntwerden der potenziellen Forderfahigkeit einer
Relation und dem Férderbeginn Anderungen am Umfang
des Verkehrsangebots vorgenommen wurden, liegt es im
Ermessen der Bewilligungsbehdrde, den Umfang der fiir
die Férderung anzurechnenden Bestandskilometer auf der
Grundlage des zuvor vorhandenen Verkehrsangebots und
der Grundsatze gemall Nummer 4.2.2 festzulegen. Zusatz-
liche Angebotsverdichtungen auf Wunsch des Aufgaben-
tragers werden als Bestandskilometer berticksichtigt. Die

Einordnung der Fahrten flr bereits vor dem Inkrafttreten
dieser Richtlinien bestehende Landesnetzlinien orientiert
sich am vor deren Einfiihrung vorhandenen Fahrplan.

4.2.2 Angebotsanderungen, die nach Aufnahme der Linie
in das Bahn-Bus-Landesnetz vorgenommen wurden, wer-
den bei der Forderung berticksichtigt, wenn diese in Ab-
stimmung mit dem zustandigen Aufgabentrager von der
Bewilligungsbehoérde veranlasst wurden. Eine Angebots-
reduzierung auf Fahrten der Landeslinie, die bereits vor
Aufnahme der Linie in das Bahn-Bus-Landesnetz vorhan-
den waren, filhrt zu einer Reduzierung der geférderten
zusatzlichen Fahrten im gleichen Umfang.

4.2.3 Die Ausweitung des Verkehrsangebotes istim Regel-
fall zuwendungsfahig, wenn die Angebotsstandards der
nachfolgenden Tabelle nicht eingehalten werden und dem
kommunalen Aufgabentrdger das Einhalten dieser Stan-
dards ohne die Zuwendung nicht méglich ware. Sofern ein
hinreichendes Nachfragepotenzial oder eine hinreichende
Nachfrage besteht, kann seitens der Bewilligungsbehdrde
in Abstimmung mit dem jeweils zustandigen Aufgabentra-
ger von diesen Angebotsstandards nach oben abgewichen
werden. Ein Abweichen nach unten ist nur dann zulassig,
wenn fur eine wirtschaftliche Angebotserstellung keine
anderen Moglichkeiten gefunden werden kénnen; dabei
sind die jeweiligen Kriterien flr PlusBus- und TaktBuslinien
einzuhalten. Die Erfillung der Angebotsstandards ist nur
in Ausnahmefallen und nach Abstimmung mit dem Aufga-
bentréger und der Bewilligungsbehérde durch den Einsatz
von flexiblen Bedienformen zu gewéhrleisten. Als Ausnah-
mefalle gelten dabei ausschlieBlich Fahrten in Tagesrand-
lage oder einzelne Fahrten an Wochenenden. Fahrten, die
Uber den geforderten Angebotsstandard hinaus angeboten
werden, kdnnen als flexible Bedienform oder feste Fahrt
durchgefiihrt werden.

Marken- Angebot (Taktfrequenz in h) Bedienungszeit (Uhrzeit)***
_ name"
Verbindungskategorie gemaf Mo bis Fr Sa So und |Mo bis Fr Sa So und
OPNV-Plan Fei Fei
Oberzentrum <> Oberzentrum | PlusBus keine Falle im OSPV
Mittelzentrum* <> Oberzentrum | PlusBus 1+V 2 2 5bis 23 | 7 bis 21 8 bis 20
Uhr Uhr Uhr
Mittelzentrum* <> Mittel- PlusBus 1 2 2 5 bis 21 7 bis 21 8 bis 20
zentrum* Uhr Uhr Uhr
Grundzentrum <> héher- PlusBus 1 2 2 5 bis 21 7 bis 21 8 bis 20
rangiges Zentrum auBerhalb Uhr Uhr Uhr
des eigenen Landkreises
GMZ** — h6éherrangiges mindes- 2+V 2 2 6 bis20 | 7bis 19 | 8 bis 20
Zentrum jeder Art tens Uhr Uhr Uhr
TaktBus '

Landesinteresse zur Erschlie- TaktBus 2 2 2 6 bis20 | 7 bis19 | 8 bis 20
Bung landesbedeutsamer Uhr Uhr Uhr
touristischer oder gewerblicher
Zentren

" bei Durchfiihrung als Busverkehr

*) gilt auch fir Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums

**) Grundzentrum mit besonderer Versorgungsfunktion im Iandlichen Raum oder Grundzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums

+V: Taktfrequenz wird um zusatzliche Fahrten verstarkt

***) Die Bedienzeitraume miissen durch das Fahrtenangebot an der zentrumsfernen Haltestelle der Linie gewahrleistet werden;

an Wochenenden ist eine einheitliche Taktlage (gerade oder ungerade Stunde) fiir beide Verkehrstage zu wahien
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4.3 Qualitatsstandard: Fahrplan und Betrieb

4.3.1 Die Fahrplangestaltung soll nach den Grundsatzen
eines integralen Taktfahrplans (ITF) durch die Hersteliung
von systematischen Bahn-Bus-, Bahn-Bahn- und BusBus-
Anschlissen innerhalb des Bahn-Bus-Landesnetzes erfol-
gen. Die Fahrten verkehren grundséatzlich im Takt, der sich
in der Regel an der Symmetrieminute 00 orientiert. Im Ein-
zelfall kann zur kontinuierlichen Herstellung systematischer
Anschlisse im Bahn-Bus-Landesnetz vom Takt abgewi-
chen werden. Zu den Ubrigen Verkehren des offentlichen
Personennahverkehrs sollen Anschlisse mit angemesse-
nen Ubergangszeiten sichergestellt werden. Je nach fest-
gelegtem Fahrplanumfang sind die Angebotsstandards fiir
den PlusBus (stlindliche Angebote) oder TaktBus (zwei-
stlindliche Angebote) gemaf Anlage 1 oder Anlage 2 auf
jeder Linie einzuhalten.

4.3.2 Anschlisse vom und zum Schienenpersonennah-
verkehr sowie gegebenenfalls innerhalb des 6ffentlichen
Stral’enpersonennahverkehrs sind zu sichern. Das Fahr-
personal der landesbedeutsamen Linien hat nach aufzu-
stellenden betrieblichen Vorgaben auf Anschlusszlge, -bah-
nen oder -busse zu warten. Die Festlegung der Dauer der
Wartezeit erfolgt in Abstimmung mit dem zustandigen Auf-
gabentrager und der Bewilligungsbehorde. Bei der Ab-
stimmung zwischen zustéandigem Aufgabentrager und Be-
willigungsbehérde muss die empfohlene Wartezeit und die
maximale Wartezeit festgelegt werden. Die empfohlene
Wartezeit ist die Wartezeit, bis zu der der Abbringer grund-

satzlich wartet. Die maximale Wartezeit ist die Wartezeit,

bis zu der der Abbringer hdchstens auf den Zubringer war-
tet. Die weiteren Anschlussbindungen entlang der Linie,
die Fahrzeugumlaufbindungen und die Tageszeiten werden
entsprechend beriicksichtigt. Bei planerischen Konflikt-
situationen sind sichere Anschlisse zumindest in die maR-
gebende Lastrichtung zu gewahrieisten. Sofern die tech-
nischen Voraussetzungen hierzu gegeben sind (insbeson-
dere Bereitstellung Fahrscheindrucker durch das lLand
Sachsen-Anhalt), ist an der automatischen Anschluss-
sicherung des durch die Nahverkehrsservice Sachsen-
Anhalt GmbH bereitgestellten rechnergestitzten Betriebs-

leitsystems oder der zentralen Datendrehscheibe des
Landes Sachsen-Anhalt teilzunehmen. Die vereinbarten
Anschliisse missen im Fahrplanungsprogramm und im
genannten rechnergestltzten Betriebsleitsystem — oder
alternativim eigenen rechnergestitzten Betriebsleitsystem
mit vergleichbaren Funktionalitdten — gepflegt werden. In
den Fahrplanmedien der landesbedeutsamen Linie ist auf
die gesicherte Anschlussbeziehung gezielt hinzuweisen.
Wartende Fahrgéaste im Fahrzeug sind Gber den Grund der
Wartezeit zu informieren.

4.3.3 Fahrten, die gemal Nummer 5.2.1.3 nicht Bestand-
teil der Bemessungsgrundliage sind, gelten nicht als Be-
standteil der Landesnetzlinie und sind aus dieser heraus-
zulésen, mindestens ist jedoch nach Nummer 5.2.1.4 zu
verfahren.

4.3.4 Verfriihte Abfahrten sind sowohl an der Starthalte-
stelle als auch an allen Unterwegshaltestellen zu vermei-
den. Falls erforderlich, ist an der jeweiligen Haltestelle bis
zur planmaRigen Abfahrtszeit zu warten. Sollten sich die
im Fahrplan vorgesehenen Fahrzeiten hinsichtlich der
Fahrplantreue als dauerhaft nicht einhaltbar erweisen, sind
diese spatestens zum nachsten Fahrplanwechsel so an-
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zupassen, dass Abweichungen lediglich durch Stérungen
oder erhohtes Verkehrsaufkommen mdglich sind.

4.3.5 Die fur den Zuwendungsempfanger tatigen Verkehrs-
unternehmen sind zu verpflichten, Stérungen im Betriebs-
ablauf (zum Beispiel Fahrtausfalle, Unfalle, Stralensper-
rungen, Verspatungen grofRer als 10 Minuten) der
Bewilligungsbehorde wahrend der Besetztzeiten der Leit-
stelle ohne schuldhaftes Verzégern per E-Mail an stoerung-
oespv@nasa.de unter Angabe der voraussichtlichen Dauer
zu melden. Sofern sich die Ersteinschatzung zur Dauer
wesentlich verandert, sind weitere Meldungen erforderlich.

4.4 Qualitatsstandard: Fahrzeuge

4.4.1 Die Forderung setzt den Einsatz von optisch ein-
wandfreien, dem zeitgemafien Angebotsstandard entspre-
chenden und gemal Nummer 4.4.2 barrierefreien Fahr-
zeugen voraus. Hierzu gehdrt, neben einer ausreichenden
Anzahl an Sitzplatzen, insbesondere eine Flache zur Auf-
nahme von Kinderwagen, Rollatoren, Rollstihlen (ein-
schlieRlich fiir den Transport im 6ffentlichen Personennah-
verkehr zugelassene E-Scooter), schwerem Gepack und
Fahrradern sowie die zur Verkehrssicherung erforderlichen
Haltevorrichtungen. Alternativ oder erganzend kann fur die
Gewahrleistung der Fahrradbeférderung ein geeigneter
Hecktrager eingesetzt werden. Die Befoérderung von Kin-
derwagen und Rollstiihlen hat gegentber der Fahrradbe-
forderung Vorrang und ist an allen Tagen und zu allen Ver-
kehrszeiten im Rahmen der zur Verfligung stehenden
Kapazitaten zu gewahrleisten.

4.4.2 Es durfen nur Fahrzeuge mit Niederflurtechnik ein-
gesetzt werden. Als Niederflurfahrzeuge gelten auch Fahr-
zeuge, die nur zwischen der ersten und der zweiten Tur
niederflurig sind (Low-Entry-Fahrzeuge), sowie langstens
bis zum 31. 12. 2026 Fahrzeuge, bei denen eine Rollstuhl-
mitnahme mittels Hublift gewahrleistet wird (die Mitnahme
von Kinderwagen und Fahrradern muss dabei gewahrleistet
werden). Bei Fahrzeugen mit einer Fahrzeuglange von bis
zu neun Metern ist eine Heckniederflurplattform zul&ssig.
Sofern durch den Einsatz von Kneeling-Technologie eine
stufenlose Zugéanglichkeit hergestellt werden kann, ist diese
bei Bedarf auch einzusetzen.

4.4.3 Fir die Fahrgastinformation ist neben der duf3eren
Fahrtzielanzeige gemalt § 33 der Verordnung Ulber den
Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr im
Fahrgastraum eine elektronische Haltestellenanzeige und
-ansage vorzusehen. Bei Ausfall der Anlage hat die An-
sage der Haltestellen durch das Fahrpersonal zu erfolgen.

4.4.4 Die Fahrzeuge mussen uber eine Beliftungsmég-
lichkeit fiir den Fahrgastraum verfligen, sofern sie die Vor-
gaben gemal Nummer 4.4.6 Buchst. d noch nicht oder
noch nicht vollstandig erfillen.

4.4.5 Die Verteilung von Informationsmaterial (zum Bei-
spiel Kundenmagazine der Nahverkehrsservice Sachsen-
Anhalt GmbH — NASA GmbH — sowie Linienfahrplane) ist
durch entsprechende Halterungen im Format A4 zu er-
moglichen.

4.4.6 Die nachfolgenden Vorgaben gelten zusatzlich flr
Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2021 neu beschafft wurden,
sowie spatestens ab dem 1. 1. 2027 fir alle auf den gefér-
derten Relationen eingesetzten Fahrzeuge.
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a) Die Polsterung der Sitzplatze und Lehnen muss einen
angenehmen Sitzkomfort fiir die Fahrgaste (bezogen
auf Polsterdicke, ergonomische Formung) gewahrleis-
ten und somit die langeren Reisezeiten im Regionalver-
kehr berucksichtigen.

b) Die Sondernutzungsflache ist so zu gestalten, dass die
Mitnahme von einem Rollstuhl oder zwei Kinderwagen
sowie zusatzlich Fahrradern gewahrleistet ist. Bei Beset-
zung mit einem Kinderwagen oder einem Rollstuhl muss
es zusatzlich méglich sein, mit dem Fahrzeug zwei Fahr-
réder zu transportieren. Sofern die Sondernutzungs-
flache nicht durch Rollstiihle oder Kinderwagen belegt
ist, ist die Flache fir die Mitnahme weiterer Fahrrader
freizugeben. Es muss sichergestellt werden, dass die
abgestellten Fahrrader mit einem handelstblichen Fahr-
radschloss an den Halterungen des Fahrzeugs befestigt
werden oder anderweitig gegen Umfallen gesichert wer-
den kénnen. Zur Gewahrleistung der Fahrradmitnahme
kann alternativ oder ergdnzend auch ein geeigneter
Hecktrager eingesetzt werden.

¢) Im Fahrgastraum eines jeden Fahrzeugs sind mindes-
tens acht USB-C-Anschliisse als Lademdglichkeiten
flir Smartphones oder alternative Lademéglichkeiten fiir
mindestens acht Smartphones (zum Beispiel kabellos
oder induktiv mit entsprechender Halterung) vorzuse-
hen. Bei Einsatz eines Midi- oder Kleinbusses sind vier
USB-C-Anschlisse ausreichend. Die Lademdoglichkei-
ten missen so angeordnet werden, dass sie fir sitzende
Fahrgaste bequem erreichbar sind.

d) Es ist mindestens eine Luftkiihlung nach Standard des
Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), die
Uber alle AuRentemperaturen eine um 3°C niedrigere
Temperatur im Innenraum (Zieltemperatur) — mit Aus-
nahme der Einstiegsbereiche — erreichen kann, vorzu-
sehen. Im Innenraum darf eine Temperatur von 15 °C
nicht unterschritten werden (mit Ausnahme der Ein-
stiegsbereiche). Abweichend davon ist bei kurzen Ein-
satzwegen vom Abstellungsort und niedrigen Aufl3en-
temperaturen die Einhaltung dieser Vorgabe bei den
ersten Fahrten zu Betriebsbeginn anzustreben, eine
zwingende Einhaltung aus objektiven Griinden aber
nicht verlangt. Ein Teil der Fenster muss als Notbel(ftung
mit abschlieRbaren Klappfenstern ausgerustet sein.

4.4.7 Im Rahmen der verfligbaren Netzabdeckung kann
den Fahrgéasten ein kostenloser Internetzugang Gber WLAN
angeboten werden. Zur besseren Netzabdeckung ist der
WLAN-Router mit mindestens zwei SIM-Karten auszu-
statten. Sofern dieses Angebot auf einer Landeslinie auf
allen Fahrten zur Verfigung gestellt wird, kann hierfiir eine
pauschale Zuwendung auf alle anerkannten oder erforder-
lichen Kilometer gemaf den Nummern 5.2.1 oder 5.2.4 in
Hohe von 0,10 Euro je Kilometer beantragt werden.

4.4.8 Das durchfihrende Verkehrsunternehmen weist
dem Zuwendungsempfanger den Fahrzeugeinsatz auf der
geforderten Linie nach. Der Zuwendungsempféanger stellt
den Nachweis dem Fordermittelgeber zur Verfligung. Zur
besseren Nachvoliziehbarkeit bei Qualitatskontrollen, sind
die Fahrzeuge mit amtlichem Kennzeichen oder Wagen-
nummer, Angaben zur Fahrzeugausstattung und zum
Beschaffungsjahr im Zuwendungsantrag nachzuweisen.
Unterjahrige Anderungen aufgrund von Fahrzeugneube-
schaffungen sind anzuzeigen. Aus diesen Nachweisen

muss hervorgehen, dass der fir den Einsatz auf Landes-
linien erforderliche Fahrzeugpark bis zum 31. 12. 2026
kontinuierlich aufgebaut wird.

4.5 Qualitatsstandard: Kommunikation und Marketing

4.5.1 Der Zuwendungsempfanger verpflichtet das die Ver-
kehrsleistung erbringende Verkehrsunternehmen zur Mit-
wirkung an der Vermarktung der Angebote des Bahn-
Bus-Landesnetzes im Rahmen der OPNV-Dachmarken-
kommunikation (<O> Mein Takt — Bahn-Bus-Landesnetz)
des Landes durch die Bewilligungsbehérde.

4.5.2 Die innerhalb des Bahn-Bus-Landesnetzes einge-
setzten Fahrzeuge und bedienten Haltestellen sind nach
den Vorgaben der Bewilligungsbehérde (<O>-Symbol in
der Zielanzeige und an der Haltestelle) als Teil des Bahn-
Bus-Landesnetzes zu kennzeichnen.

4.5.3 Erganzend sind die Linien entsprechend ihrem mit
der Bewilligungsbehérde abgestimmten Angebotsumfang
als PlusBus (stundliche Leistungen) oder TaktBus (zwei-
stiindliche Leistungen) zu kennzeichnen und regional so-
wie gegebenenfalls auf Verbundebene zu vermarkten. Es
gelten die Vorgaben zur Fahrgastinformation und Kommu-
nikation gemafR Anlage 1 oder Anlage 2.

4.5.4 Der Zuwendungsempfanger verpflichtet das die
Verkehrsleistung erbringende Verkehrsunternehmen, die
Fahrplanmedien, die (iber die OPNV-Dachmarkenkommu-
nikation des Landes fir das Bahn-Bus-Landesnetz erstellt
und finanziert werden, in den Fahrzeugen auszulegen.

4.5.5 Der Zuwendungsempfénger verpflichtet das die Ver-
kehrsleistung erbringende Verkehrsunternehmen, fir das
landesweit zu Marketingzwecken im Bahn-Bus-Landesnetz
tatige Mobilteam die kostenlose Beférderung zu dienst-
lichen Zwecken zu gewabhrleisten.

4.6 Qualitatsstandard: Fahrgastinformation

4.6.1 In den Fahrplantabellen, auch den im Internet ver-
offentlichten, Fahrplanbiichern und Informationsbroschii-
ren sind mindestens die zwischen Bewilligungsbehoérde und
Zuwendungsempfanger definierten Anschilisse im integra-
len Taktfahrplan (ITF) gemal Nummer 4.3.1 darzustellen.

4.6.2 Das fur den Aufgabentrager tatige Verkehrsunter-
nehmen ist zu verpflichten, die Fahrgéste lber geplante
Fahrplanéanderungen (zum Beispiel Bauarbeiten, Umleitun-
gen) und daraus resultierende veranderte Anschlisse
rechtzeitig in geeigneter Form zu informieren. Dies betrifft
mindestens die Pflege der Daten fiir die elektronischen
Fahrplanmedien (siehe Nummer 4.6.3) und Aushange an
den Halitestellen sowie weitere (bliche Informationswege
des Verkehrsunternehmens (zum Beispiel Homepage,
Presseinformation).

4.6.3 Die fir den Aufgabentrager tatigen Verkehrsunter-
nehmen sind zu verpflichten, fir die durch die Nahver-
kehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH betriebenen Aus-
kunftssysteme (das Fahrplanauskunftssystem INSA, das
Mobilitatsportal und die deutschlandweite durchgéngige
elektronische Fahrplaninformation, DELFI) die Fahrplan-
daten bei regularen Fahrplananderungen in elektronischer
Form (ISA- oder HAFAS-Rohdatenformat in einer aktuellen
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Version) mindestens zwolf Werktage vor Fahrplanwirksam-
keit der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH zu
Gibergeben. Bei geplanten Fahrplanédnderungen und anhal-
tenden Stérungen sind die Fahrplandaten frihestmoglich
in das Fahrplanauskunftssystem INSA einzupflegen. Bei
kurzfristigen Anderungen gilt Nummer 4.6.5.

4.6.4 An den Haltestellen ist auf das Fahrplanauskunfts-
system INSA (Webadresse, Telefonnummer) hinzuweisen.

4.6.5 Die fur den Aufgabentrager tatigen Verkehrsunter-
nehmen sind zu verpflichten, bei plétzlich auftretenden
Stérungen fahrgastrelevante Stérungshinweise (gemafl
Nummer 4.3.5) wahrend der Besetztzeiten der Leitstelle
ohne schuldhaftes Verzégern in den HIM (HAFAS-Infor-
mation-Manager) einzupflegen. Die Nahverkehrsservice
Sachsen-Anhalt GmbH stellt den Verkehrsunternehmen
hierfur einen Zugang bereit.

4.6.6 Verfugt das fiir den Aufgabentrager tatige Verkehrs-
unternehmen Uber technische Moglichkeiten zur Erzeu-
gung und Ubermittlung von Ist-Fahrplaninformationen, ist
es zu verpflichten, diese der Nahverkehrsservice Sachsen-
Anhalt GmbH zur Nutzung im Rahmen der von ihr betrie-
benen Auskunftssysteme (Fahrplanauskunftssystem INSA,
Mobilitatsportal und DELFI) zur Verfigung zu stellen. Die
Echtzeitdaten sind fir alle Fahrten an die Fahrplanaus-
kunftssysteme der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt
GmbH zu Gbermitteln.

4.6.7 Der Zuwendungsempfanger sorgt dafiir, dass die
vertraglichen Vereinbarungen mit dem fur ihn tatigen Ver-
kehrsunternehmen ihn oder von ihm beauftragte Dritte
sowie die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
als Bewilligungsbehorde berechtigen, fahrgastbezogene
Fahrplandaten (Solldaten), Fahrzeitprognosen (Ist-Daten),
Stérungsmeldungen, Tarifinformationen und Anschluss-
sicherungsinformationen unbegrenzt weiterzuverarbeiten,
zu veroffentlichen und weiterzugeben (zum Beispiel an die
DELFI-Partner des deutschlandweiten Auskunftssystems).
Sind die Daten und Informationen tauglicher Gegenstand
einer Softwarelizenz, geniigt es, die Daten und Informatio-
nen unter eine freie Softwarelizenz zu stellen.

4.6.8 Soweit die Daten und Informationen tauglicher
Gegenstand von Immaterialgiterrechten (zum Beispiel
Urheberrechten, Patenten) sind, erhalt der Zuwendungs-
empfanger oder von ihm beauftragte Dritte sowie die
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH als Bewilligungs-
behdérde fir diese Daten und Informationen ein uneinge-
schranktes Nutzungsrecht, das mit der Auszahlung der
Zuwendung an das ausfiihrende Unternehmen abgegolten
ist.

4.7 Anerkennung von Uberregionalen Tarifangeboten,
Fahrradmitnahme

4.7.1 Der Tarif des zu férdernden Angebotes muss die
Anerkennung der folgenden Uberregionalen Tarifangebote
oder deren Nachfolgeprodukte entsprechend den Tarif-
bestimmungen der Deutsche Bahn AG vorsehen:

a) Sachsen-Anhalt-Ticket (analog Sachsen- und Thirin-
genticket),

b) Quer-durchs-Land-Ticket.
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Die Tickets gelten fir bis zu finf gemeinsam reisende Per-
sonen. Darlber hinaus kénnen bis zu drei Kinder bis ein-
schlieBlich 14 Jahren unentgeltlich mitgenommen werden.
Die Umsetzung der tariflichen Malnahmen und gegebe-
nenfalls dafiir anfallende Kosten sind mit der Férderung der
Qualitatsstandards in Nummer 5.2.2 abgegolten.

4.7.2 Der Tarif des zu fordernden Angebotes muss die
Anerkennung von BahnCards oder deren Nachfolgepro-
dukten fiir den jeweiligen Inhaber entsprechend den nach-
folgenden Regelungen vorsehen.

a) BahnCard 100

Die BahnCard 100 wird auf den Buslinien des Landes-
netzes anerkannt.

b) BahnCard 25 und 50

Die BahnCards 25 und 50 berechtigen den Inhaber zum
Kauf eines Einzelfahrscheins zum ermaRigten Tarif. Bei
abweichenden Regelungen zur BahnCard 25 und 50 in
Verbundgebieten haben deren Bestimmungen Vorrang.

Die Umsetzung der tariflichen MaRnahmen und gege-
benenfalls dafiir anfallende Kosten sind mit der Férderung
der Qualitatsstandards in Nummer 5.2.2 abgegolten.

Fir die Beférderung gegebenenfalls mitreisender Kinder
gelten die Tarifbestimmungen der Verkehrsunternehmen.
Die im Schienenpersonennahverkehr geltende Regelung,
dass mitreisende Familienkinder unter 15 Jahren mit einem
Eltern- oder Grofelternteil kostenlos beférdert werden, fin-
det in den Buslinien des Landesnetzes im Zusammenhang
mit der Anerkennung der BahnCards keine Anwendung.

4.7.3 Beim zu fordernden Angebot muss die kostenlose
Fahrradmitnahme in Ubereinstimmung mit den Num-
mern 4.4.1 und 4.4.6 Buchst. b gewahrleistet sein.

5. Art, Umfang und Héhe der Zuwendung

5.1 Zuwendungsart, Finanzierungsart, Form der Zuwen-
dung

Die Férderung erfolgt als Projektférderung. Eine Zu-
wendung wird als nicht riickzahlbarer Zuschuss in Form
einer Festbetragsfinanzierung gewahrt.

5.2 Bemessungsgrundlage

5.2.1 Fur die Ermittlung der Zuwendungsbetrage fir An-
gebotsausweitungen auf OSPV-Linien des Bahn-Bus-Lan-
desnetzes gelten die nachfolgenden Festlegungen.

5.2.1.1 Bemessungsgrundlage fiir die Zuwendung sind
die im Bewilligungszeitraum geleisteten Fahrplankilometer
auf den zur Erfiillung des vereinbarten Angebotsumfanges
erforderlichen zusatzlichen Fahrten (keine Anrechnung von
Bestandskilometern).

5.2.1.2 Anrechnungsfahig sind dabei alle Fahrplankilome-
ter, die mit Bezug auf das im ersten Zuwendungsbescheid
festgelegte Fahrplanbasisjahr zusatzlich erforderlich sind,
um das sich aus dem OPNV-Plan ergebende besondere
Landesinteresse bei Angebot und Bedienzeit oder den nach
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Nummer 4.2.3 zwischen Zuwendungsempfanger und Be-
willigungsbehdérde abgestimmten Fahrtenumfang zu erfiil-
len.

5.2.1.3 Fahrplankilometer sind alle Betriebsleistungen,
denen genehmigte Fahrplane zugrunde liegen. Es werden
bei der Ermittlung der Bestandskilometer nur Fahrten be-
rucksichtigt, die im Zusammenhang mit der landesbedeut-
samen Relation stehen. Es werden ausschlielllich Strecken
berlcksichtigt, die mindestens von jeder zweiten Fahrt
bedient werden. Strecken die zum Anfahren von Haltestel-
len, die nur von einzelnen Fahrten bedient werden, erfor-
derlich sind, werden bei der Berechnung nicht ber(icksich-
tigt. Unberiicksichtigt bleiben insbesondere Fahrten, die nur
Teilstrecken der landesbedeutsamen Relation bedienen,
oder Fahrten, die ausschlieRlich an Schultagen verkehren
und denen keine entsprechende Fahrt an Ferientagen
gegenibersteht (gleiche Zeitlage).

5.2.1.4 Leerfahrten sowie Fahrten, die ausschlieBlich an
Schultagen durchgefiihrt werden, sind keine anrechnungs-
fahigen Betriebsleistungen. Nicht anrechenbare Fahrten
sind, sofern diese die Qualitdtsanforderungen im Landes-
netz nicht vollsténdig erflllen, aus der betreffenden Linie
herauszulésen mindestens jedoch in allen Fahrplanmedien
eindeutig so zu kennzeichnen, dass fir den Fahrgast
erkennbar ist, dass es sich nicht um eine Fahrt der Lan-
desnetzlinie handelt.

5.2.1.5 Die Zuwendung betragt als pauschaler Ausgleich
1,73 Euro je tatsachlich anzurechnenden Fahrplankilometer
im Kalenderjahr 2021. Die Zuwendung je anzurechnenden
Fahrplankilometer erhoht sich ab 2022 und in jedem fol-
genden Jahr um 1,8 v. H.

5.2.1.6 Fahrten, die in Form von flexiblen Bedienformen
erbracht werden, kdnnen auf Nachweis anerkannt werden.
Es werden nur tatsachlich erbrachte Fahrplankilometer
anerkannt. Diese werden als pauschaler Ausgleich mit
1 Euro je Fahrplankilometer geférdert.

5.2.2 Fir die Gewahrleistung der in den Nummern 4.3 bis
4.7 genannten Qualitdtsstandards betragt die Zuwendung
0,30 Euro je Fahrplankilometer (bezogen auf die Fahrplan-
kilometer der zusatzlichen Fahrten zusatzlich zu dem unter
Nummer 5.2.1 vorgesehenen Forderbetrag und bezogen
auf die anerkannten Bestandskilometer gemaft Num-
mer 5.2.1.3).

Soliten bei Neueinfiihrungen einer Linie fiir einen im
Zuwendungsbescheid definierten Ubergangszeitraum von
maximal zwei Jahren die in den Nummern 4.3 bis 4.7
genannten Qualitdtsstandards auf zusatzlichen Fahrten
nicht erfullt werden, so entfallt so lange die fur die Erfiillung
der Qualitatsstandards vorgesehene Forderung.

Die aus den Nummern 5.2.1 und 5.2.2 ermittelte Gesamt-
fordersumme wird je Linie auf volle 1 000 Euro aufgerun-
det.

5.2.3 Sofern aus nicht vom Zuwendungsempfanger oder
vom Verkehrsunternehmen zu vertretenden Griinden (zum
Beispiel StraRenbaumafinahmen oder hohere Gewalt)
Umwegfahrten von mehr als eineinhalb Kilometern je Fahrt
erforderlich sind, sind diese nachzuweisen und der Bewil-
ligungsbehdrde unverziiglich zu melden. Auf der Basis der

Meldung werden die Mehrkilometer auf zusétzliche Fahrten
angerechnet (die Férderung der Mehrkilometer auf zuséatz-
liche Fahrten erfolgt gemaR Nummer 5.2.1). Umwegfahr-
ten, deren Lénge kirzer als eineinhalb Kilometer je Fahrt
ist, werden im Verwendungsnachweis grundsatzlich nicht
berticksichtigt. Sollte es erforderlich sein, den Fahrplan
anzupassen (bei Abweichungen gréRer als 2 Minuten oder
verhinderter Anfahrbarkeit einzelner Haltestellen), so ist
dies mit der Bewilligungsbehérde abzustimmen. Die Fahr-
gaste sind Uber alle verfligbaren digitalen und analogen
Medien zu informieren (sieche Nummer 4.6.2).

5.2.4 Istdie geforderte Relation Gegenstand eines Geneh-
migungswettbewerbes, in dem die Linienverkehrsgenehmi-
gung auf der Grundlage eines Konzepts zur bestmdglichen
Umsetzung des Nahverkehrsplans auf der Grundlage eines
feststehenden Budgets erteilt werden soll (sogenanntes
Wittenberger Modell), wird die Bemessungsgrundlage fiir
die Ermittlung der forderfahigen zusatzlichen Fahrplan-
kilometer abweichend wie nachfolgend beschrieben her-
geleitet.

5.2.4.1 Die nach Nummer 4.2.3 gegeniber dem Nahver-
kehrsplan zusatzlich erforderliche Fahrtenzahl wird mit der
Entfernung auf direkiem Fahrweg multipliziert. Fir diese
zusétzlichen Fahrten betragt die Zuwendung 1,73 Euro je
errechneten Kilometer. Die Zuwendung je errechneten Kilo-
meter erhoht sich ab 2022 und in jedem folgenden Jahr um
1,8 v. H.

5.2.4.2 Fahrten, die in Form von flexiblen Bedienformen
erbracht werden, werden nur dann gesondert geman Num-
mer 5.2.1 gefordert, wenn diese von der Bewilligungsbe-
hérde veranlasst werden.

5.2.4.3 Fir die Gewahrleistung der in den Nummern 4.3
bis 4.7 genannten Qualitatsstandards betragt die Zuwen-
dung 0,30 Euro je Fahrplankilometer (bezogen auf die
ermittelten erforderlichen Fahrplankilometer gemal Num-
mer 4.2.3).

5.2.4.4 Die daraus ermittelte Gesamtférdersumme bezo-
gen auf ein Musterjahr wird je Linie auf volle 1 000 Euro
aufgerundet und flieft als Zusatzférderung in den Geneh-
migungswettbewerb ein.

6. Sonstige Zuwendungsbestimmungen

6.1 Qualitatssicherung

6.1.1 Die Einhaltung der in den Nummern 4.3 bis 4.7
beschriebenen Qualitatsstandards durch die Verkehrsun-
ternehmen wird vom Zuwendungsempfanger kontinuierlich
Uberprift. Die Bewilligungsbehérde oder durch sie be-
auftragte Dritte kdnnen die Einhaltung dieser Qualitats-
standards bei den Verkehrsunternehmen sowie die Durch-
filhrung der kontinuierlichen Uberpriifung durch die Zuwen-
dungsempfanger durch Stichproben oder in anderer Weise
kontrollieren. Es ist zu gewahrleisten, dass das Personal
der Bewilligungsbehdrde zu dienstlichen Zwecken kosten-
los mit den Linien des Bahn-Bus-Landesnetzes fahren
kann.

6.1.2 Die Prufung der Qualitatsstandards seitens der
Zuwendungsempfanger ist mit dem von der Bewilligungs-
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behoérde zur Verfligung gestellten Vordruck durchzufihren.
Hierflir sind mindestens drei Kontrollen je Jahr und Linie
(liber drei verschiedene Quartale verteilt) durchzufiihren
und anhand des Vordrucks zu dokumentieren. Der Bewilli-
gungsbehoérde sind die geplanten Termine fur die Kontroll-
fahrten eine Woche vorher per E-Mail anzuzeigen. Die aus-
gefiillten Vordrucke sind dem Verwendungsnachweis bei-
zufliigen. Bei den Kontrollen festgestellte Mangel sind der
Bewilligungsbehdrde innerhalb von 14 Tagen mitzuteilen.
Der Zuwendungsempfanger hat das Verkehrsunternehmen
anzuhdren und das Ergebnis der Anhérung der Bewilli-
gungsbehoérde mitzuteilen. Die Bewilligungsbehdrde ent-
scheidet abschlieRend uber die Bewertung der Mangel im
Ergebnis der Anhérung und teilt dies dem Zuwendungs-
~ empfanger mit.

6.1.3 FuUr die bei den vom Zuwendungsempfanger oder
von der Bewilligungsbehdrde durchgefiihrten Stichproben
festgestellten Mangel oder VerstoRe werden die Forderbe-
trage entsprechend Anlage 3 reduziert. Die Kirzungen an
einem Verkehrstag dirfen dabei eins von sechshundert der
jahrlichen Zuwendungen nicht Gberschreiten. Die Kirzun-
gen sind vom Zuwendungsempfanger im Verwendungs-
nachweis zu bertcksichtigen und gesondert auszuweisen.

6.1.4 Bei festgestellten Beanstandungen an mehr als finf
Tagen je Kalenderjahr hat die Bewilligungsbehdérde die For-
derfahigkeit der Relation fur das Bahn-Bus-Landesnetz zu
prufen.

6.2 Angebotsplanung und Fahrplanabstimmung

6.2.1 Die OSPV-Aufgabentrager und die Bewilligungs-
behdrde stimmen sich fortlaufend zur Angebotsgestaltung
der landesbedeutsamen Linie ab. Sofern mehrere Linien
die landesbedeutsame Relation bedienen, ist dieser Linien-
korridor mit in die Abstimmung einzubeziehen. Eine Anpas-
sung des Angebotes ist zu den Fahrplanwechseln von
Bahn (in der Regel Mitte Dezember) und Bus (in der Regel
zum Schuljahresbeginn) zu gewahrleisten.

6.2.2 Bewilligungsbehérde und Zuwendungsempfanger
tauschen sich fortlaufend zur Aufgabenerfiillung der Ver-
kehrsunternehmen sowie zu Anregungen und Kritiken von
Fahrgasten aus. Die gewonnenen Informationen tber An-
liegen der Kunden sind im Rahmen der nachsten Ange-
botsabstimmung hinsichtlich der Umsetzbarkeit zu prifen.

6.2.3 Der Zuwendungsempfanger stellt sicher, dass die
Verkehrsunternehmen der Bewilligungsbehérde zur Erstel-
lung der Fahrplanmedien sowie zu dienstlichen Zwecken
die Fahrplandaten in einem Excel-Format (xIs/xlIsx) liefern.
Uber den Liefertermin setzt die Bewilligungsbehérde die
Zuwendungsempfanger und zeitgleich die Verkehrsunter-
nehmen direkt spatestens 25 Werktage vorher in Kenntnis.

6.3 Fahrgasterhebungen

6.3.1 Der Zuwendungsempfanger verpflichtet das die Ver-
kehrsleistung erbringende Verkehrsunternehmen, Fahr-
gasterhebungen auf den Linien des Bahn-Bus-Landesnet-
zes, die durch den Fordermittelgeber in Auftrag gegeben
werden, zu dulden und auf Verlangen zu unterstitzen. Dies
umfasst Zahlungen und Befragungen, die in der Regel alle
zwei Jahre durchgefihrt werden.

202

6.3.2 Die Bewilligungsbehérde kann verlangen, dass
durchgefiihrte eigene Erhebungen des Verkehrsunterneh-
mens oder des Zuwendungsempfangers der Bewilligungs-
behorde zu Planungszwecken zur Verfiigung zu stellen
sind.

6.4 Doppelforderung

Die auf der Grundlage dieser Richtlinien geférderten
Fahrplankilometer bleiben bei der Berechnung der Zuwei-
sungen nach § 8a Abs. 1 des Gesetzes Uber den 6ffent-
lichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt un-
bertcksichtigt.

7. Anweisungen zum Verfahren

Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der
Zuwendung sowie fur den Nachweis und die Priifung der
Verwendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhe-
bung des Zuwendungsbescheides und die Riickforderung
der gewahrten Zuwendung gelten die VV-Gk zu § 44 LHO,
soweit nicht in diesen Richtlinien Abweichungen zugelas-
sen worden sind.

7.1 Antragsverfahren

7.1.1 Antrage auf Zuwendungen nach Maligabe dieser
Richtlinien sind je Linie fir das jeweils folgende Haushalts-
jahr bis zum 1. 12. des Vorjahres an die Bewilligungsbe-
horde zu richten. Sofern eine Linie mehrere Konzessions-
inhaber betrifft, ist Nummer 3 Abs. 2 zu beachten.

7.1.2 Antrags- und Bewilligungsbehorde ist die Nahver-
kehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH, Am Alten Theater 4,
39104 Magdeburg. Dokumente und Informationen, die fir
die Antragstellung, Durchfiihrung und den Abschluss des
Verfahrens wesentlich sind, sind dort erhaltlich oder im
Internet unter www.nasa.de abrufbar. Der erstmalige Zu-
wendungsbescheid soll auf der Grundlage des Antrags bis
zum 1. 3. des Bewilligungsjahres erlassen werden.

7.2 Auswahl der Vorhaben

Die Auswahl der Vorhaben erfolgt gemaR dem in Ka-
pitel 6.3.1 des OPNV-Plans 2020 — 2030 beschriebenen
Prifverfahren. Antrage zur Auswahl weiterer Vorhaben sind
durch die OSPV-Aufgabentrager moglich. Uber die Auf-
nahme oder Nichtaufnahme von Linien in das Bahn-Bus-
Landesnetz entscheidet die Bewilligungsbehdrde. Daruber
erhalt der Aufgabentrager nach erfolgter Prifung geman
dem Prifverfahren eine férmliche Benachrichtigung mit
entsprechender fachlicher Begrindung.

7.3 Auszahlung

7.3.1 Die Auszahlungen der Zuwendungen durch die Be-
willigungsbehorde erfolgen in vier Raten zum 10. 3. 10. 6.,
10. 9. und 10. 11. eines jeden Jahres. Im ersten Jahr der
Antragstellung kann die Bewilligungsbehorde den Auszah-
lungstermin der ersten Rate davon abweichend festlegen.

7.3.2 Das Ergebnis der Verwendungsnachweisprifung,
aufgerundet je Linie auf volle 1 000 Euro fur das jeweils
vorvergangene Haushaltsjahr, wird dem Zuwendungsemp-
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fanger im Rahmen des Zuwendungsbescheides fir das
aktuelle Haushaltsjahr mitgeteilt. Soweit sich eine Erstat-
tung ergibt, soll der Erstattungsbetrag mit der Zuwendungs-
rate am 10. 6. des Jahres verrechnet werden. Ubersteigt
der Erstattungsbetrag den Betrag dieser Rate, kann er
auch mit weiteren Zuwendungsraten verrechnet werden.
Sich ergebende Nachzahlungen (zum Beispiel aufgrund
Nummer 5.2.3) sollen mit der Zuwendungsrate am 10. 6.
ausgezahlt werden.

7.3.3 Uber Grund und Hohe einer Verrechnung oder einer
Nachzahlung erlasst die Bewilligungsbehoérde einen ent-
sprechenden Bescheid.

7.3.4 Erhalt ein Aufgabentrager in einem Haushaltsjahr
keine regelmanige Zuwendung aufgrund dieser Richtlinien,
findet insoweit kein Verrechnungsverfahren statt. Die Be-
willigungsbehdrde stellt in diesem Fall eine Riickforderung
an den Zuwendungsempfanger.

7.4 Verwendungsnachweisfiihrung

7.4.1 Die Verwendung der Zuwendung ist innerhalb von
sechs Monaten nach Erfiillung des Zuwendungszwecks,
spatestens jedoch mit Ablauf des sechsten auf den Bewil-
ligungszeitraum folgenden Monats (30. 6.) der Bewilligungs-
behérde nachzuweisen (Verwendungsnachweis). Die Zu-
stimmung zu einer Verlangerung der Frist ist schriftlich bei
der Bewilligungsbehdrde einzuholen.

7.4.2 Der Bewilligungsbehorde sind mit dem Verwen-
dungsnachweis sowie jederzeit auf Verlangen aussage-

fahige Unterlagen (samtliche im Bewilligungszeitraum
geltenden Fahrpldne und Fahrplanstéande einschlieRlich
gegebenenfalls vorhandener baustellenbedingter Umlei-
tungsfahrpléane, mit der Bewilligungsbehoérde abgestimmte
Kilometertabellen fiir alle Fahrplanzustande, bereits durch-
gefilhrte Qualitatskontrollen) vorzulegen, die eine Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzungen fir Zahlungen
nach Nummer 5 ermdglichen.

7.4.3 Das Ministerium, die Bewilligungsbehérde und der
Landesrechnungshof sind jederzeit berechtigt, die zweck-
entsprechende und fristgerechte Verwendung der Zuwen-
dung zu prifen oder durch Beauftragte prifen zu lassen
sowie Auskiinfte einzuholen. Die Zuwendungsempfanger
sind verpflichtet, die fiir die Durchfiihrung der Priifung not-
wendigen Auskiinfte zu erteilen und dies auch bei den Ver-
kehrsunternehmen, an die die Zuwendung als Ausgleich
des Mehraufwands ausgezahlt wurde, zu ermdglichen.

8. Sprachliche Gleichstellung
Personen- und Funktionsbezeichnungen in diesem Erl.

gelten jeweils in mannlicher und weiblicher Form.

9. Inkrafttreten

Dieser Erl. tritt mit Wirkung vom 1. 1. 2021 in Kraft.

An
die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
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Anlage 1
(zu Nummer 4.3.1 Satz 5, Nummer 4.5.3 Satz 2)

Angebotskriterien PlusBus
1. Produktmerkmale

Linien, die als ,PlusBus* vermarktet werden, miissen auf ihrem Stammlinienabschnitt alle nachfolgend aufgefiihrten An-
gebotskriterien erfillen.

Kriterium Mindestvorgabe tolerierte Abweichungen
- Die nachfolgend beschriebenen Abwei-
chungen diirfen je Linie bei maximal

drei Kriterien auftreten.

Grundangebot auf Mo bis Fr: |15 Fahrtenpaare (FP) Mo bis Fr ist je eine Taktliicke im Zeitraum
Stammlinienweg: im Zeitraum zwischen 9 bis 12 Uhr und 18 bis 21 Uhr zugelassen;
5 und 21 Uhr dabei missen mindestens 13 Fahrtenpaare
Sa: sechs FP angeboten werden.
So: vier FP
Linienweg direkter und konstanter Linienweg Mo bis Fr maximal zwei Fahrten mit betrieb-
ohne Abweichungen innerhalb lich bedingt abweichendem Linienweg
‘ der Verkehrstage Mo bis Fr/Sa/SoF zugelassen.
Zusatzlich moglich:
sachlich begriindete Abweichungen zur
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen und
Einkaufszentren (das heif3t Orte, bei denen
keine ganztagige Bedienung sinnvoll
erscheint)
Exakter Takt exakter Takt ohne Abweichungen inner- | Mo bis Fr maximal zwei Fahrten mit abwei-

halb der Verkehrstage Mo bis Fr/Sa/SoF,
dabei ist Mo bis Fr ein 60-Minuten-Takt
anzubieten

Unkritisch ist ein zweites Fahrzeitprofil
ab 18 Uhr oder ein Taktsprung, soweit
dieser aus den Verkehrsstrémen oder
der Hauptumsteigerichtung resultiert.

chendem Takt zugelassen. Zusétzlich

maoglich:

a) Abweichungen bei abweichenden
Zugabfahrten (Anschlussgewahrung)

b) Abweichungen durch die zuséatzliche
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen
und Einkaufszentren (maximal 5 Minuten)

Gleicher Fahrplan an Mo bis Fr: maximal vier Fahrten abweichend

Schul- und Ferientagen

Gleicher Fahrplan an Schul- und Ferien-
tagen ohne Abweichungen

Einheitliche Abfahrts- Einheitliche Abfahrtsminuten am entfallt
minuten am Wochenende Wochenende ohne Abweichungen
Bedienung bedeutender Bedienung bedeutender Verknipfungs- | entfallt

Verkniipfungspunkte punkte (zum Beispiel Bahnhof, Bus-

bahnhof) muss gegeben sein.

maximal 10 Minuten Wartezeit bei Takt-
lagen

zeitlich glinstige Verkniip-
fung in Hauptumsteige-
richtung (nach Abzug
von Wegezeiten)

Rufbus-Einsatz

Maximal 15 Minuten Wartezeit bei Taktlagen

RufBus im Grundangebot nicht zuge- entfallt

lassen

Die genannten Kriterien gelten ausdriicklich nicht fir Fahrten, die ergdnzend zum Grundangebot verkehren.
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Anlage 2
(zu Nummer 4.3.1 Satz 5, Nummer 4.5.3 Satz 2)

Angebotskriterien TaktBus
1. Produktmerkmale

Linien, die als TaktBus vermarktet werden, missen auf ihrem Stammlinienabschnitt alle nachfolgend aufgefiihrten An-

gebotskriterien erflllen:

Kriterium

Mindestvorgabe

tolerierte Abweichungen

Die nachfolgend beschriebenen Abwei-
chungen diirfen je Linie bei maximal
drei Kriterien auftreten.

halb der Verkehrstage Mo bis Fr/Sa/SoF,
dabei ist Mo bis Fr ein 120-Minuten-Takt
anzubieten

Unkritisch ist ein zweites Fahrzeitprofil
ab 18 Uhr

Grundangebot auf Mo bis Fr: |[sieben Fahrtenpaare (FP) | entfallt
Stammlinienweg: Sa: vier FP
So: keine Vorgabe
Linienweg direkter und konstanter Linienweg Mo bis Fr maximal zwei Fahrten mit betrieb-
ohne Abweichungen innerhalb lich bedingt abweichendem Linienweg
der Verkehrstage Mo bis Fr/Sa/SoF zugelassen.
Zusétzlich moglich:
sachlich begriindete Abweichungen zur
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen und
Einkaufszentren (das heillt Orte, bei denen
keine ganztagige Bedienung sinnvoll
erscheint)
Exakter Takt exakter Takt ohne Abweichungen inner- | Mo bis Fr maximal zwei Fahrten mit abwei-

chendem Takt zugelassen. Zusétzlich

moglich:

a) Abweichungen bei abweichenden
Zugabfahrten (Anschlussgewahrung)

b) Abweichungen durch die zusatzliche
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen
und Einkaufszentren (maximal 5 Minuten)

Gleicher Fahrplan an
Schul- und Ferientagen

Gleicher Fahrplan an Schul- und Ferien-
tagen ohne Abweichungen

Mo bis Fr: maximal vier Fahrten abweichend

Verkniipfungspunkte

punkte (zum Beispiel Bahnhof, Bus-
bahnhof) muss gegeben sein.

Einheitliche Abfahrts- Einheitliche Abfahrtsminuten am entfallt
minuten am Wochenende Wochenende ohne Abweichungen
Bedienung bedeutender Bedienung bedeutender Verknipfungs- | entfallt

zeitlich glinstige Verkniip-
fung in Hauptumsteige-
richtung (nach Abzug
von Wegezeiten)

maximal 10 Minuten Wartezeit bei Takt-
lagen

maximal 15 Minuten Wartezeit bei Taktlagen

Rufbus-Einsatz

RufBus Mo bis Fr im Grundangebot
nicht zugelassen

entfallt

Die genannten Kriterien gelten ausdriicklich nicht fiir Fahrten, die ergdnzend zum Grundangebot verkehren.
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Anlage 3
(zu Nummer 6.1.3)

Tabelle der zu reduzierenden Férderbetrage bei Nichteinhaltung der Qualitatsstandards

Mangel, der bei einer Kontrolle durch Kontroll-
personal der Bewilligungsbehdrde sowie der Auf-
gabentréager des OSPV festgestellt wurde (jeder
Punkt stellt einen gesonderten Sachverhalt dar)

erstmalige Feststellung
pro Tag je festgestell-
tem Sachverhalt

in Euro

Im Wiederholungsfall nach Ablauf der
unten genannten Frist
festgestellter/nicht behobener Mangel
je festgestelitem Sachverhalt

in Euro

1. Haltestellenbezogener Mangel

Haltestellenkennzeichnung mit ,<O> Mein Takt"
fehlt (temporare Haltestellen bei BaumaRnahmen
sind hiervon ausgenommen)-

10

20

Hinweis auf INSA fehlt an Haltestelle

5

10

2. Fahrtbezogener durch das Verkehrsunternehmen zu verantwortender Mangel

a) Fahrzeug ist nicht barrierefrei zuganglich
(kein Niederflur, kein Low-Entry) oder keine
Mitnahmemaoglichkeit von Rollstuhl, Kinder-
wagen oder Fahrrad

b) Mitnahme von Rollstuhl, Kinderwagen oder
Fahrrad wird trotz vorhandener Kapazitat
verweigert

200

450

c¢) Klimatisierung ist nicht vorhanden (ab 2027)/
funktioniert nicht (ab 2023)

d) Weder elektronische Zielanzeige innen
vorhanden noch Haltestellenansage
durchgefihrt

100

250

e) Fehlende Befestigungsmaglichkeit fir
Fahrrader (gemalt Nummer 4.4.6)

f) Anzuerkennende Bahntarife gemal
Nummer 4.2 werden nicht anerkannt

g) Ein gemalk Nummer 4.3.2 zu sichernder
Anschluss wurde nicht abgewartet

h) Keine Zielanzeige aufien

50

125

i) Elektronische Zielanzeige innen fehit
j) Haltestellenansage wurde nicht durchgefiihrt

k) Elektronische Zielanzeige aufen fehlt
(Ersatzbeschilderung vorhanden)

1) Fahrzeug verfigt auf einer dementsprechend
geforderten Linie nicht Gber Mdglichkeit der
Kostenlosen Internetnutzung fir Fahrgaste
oder aber die Nutzungsmaglichkeit ist defekt
(Funktionalitat ist auf gesamter Fahrt nicht
gegeben)

m) USB-Steckdosen fehlen/sind defekt (ab2027)

30

75

n) Fahrzeug istinnen stark verschmutzt (erkenn-
bar keine Tagesverschmutzung), es befindet
sich Unrat aus vorheriger Fahrt im Fahrzeug,
Scheiben sind durch Scratching beschadigt,

o) Fahrzeug befindet sich in vermeidbarem
stark verschmutzten Zustand (auRen)

20

50

p) Fehlende Halterung fir Infomaterialien
q) ,<O>" Mein Takt in Zielanzeige fehlt

10

25
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Mangel, der bei einer Kontrolle durch Kontroll-
personal der Bewilligungsbehorde sowie der Auf-
gabentréager des OSPV festgestellt wurde (jeder
Punkt stellt einen gesonderten Sachverhalt dar)

erstmalige Feststellung
pro Tag je festgestell-
tem Sachverhalt

Im Wiederholungsfall nach Ablauf der
unten genannten Frist
festgestellter/nicht behobener Mangel
je festgestelltem Sachverhalt

Fahrten auf der Landesnetzlinie (pro Kalendermonat)

in Euro in Euro
Friihzeitiges Abfahren einer Fahrt von einzelnen 150
Haltestellen von mehr als 120 Sekunden
Frihzeitiges Abfahren einer Fahrt von einzelnen 20
Haltestellen von mehr als 60 Sekunden
Verspétet an INSA Ubermittelte Fahrplan- oder 100
Stérungsinformation (gemal den Nummern 4.3.5
und 4.6.5)
Unterschreitung einer Echtzeitrate von 80 v. H. der 300
Fahrten auf der Landesnetzlinie (pro Kalendermonat)
Unterschreitung einer Echtzeitrate von 90 v. H. der 100
Fahrten auf der Landesnetzlinie (pro Kalendermonat)
Unterschreitung einer Echtzeitrate von 95 v. H. der 50

Reduzierte Forderbetrage durch festgestelite Mangel werden nach Abgabe einer Stellungnahme des Zuwendungsemp-
fangers (unter Beriicksichtigung des durchfiihrenden Verkehrsunternehmens) innerhalb von 14 Tagen wirksam. Zwischen
der erstmaligen Feststellung und der mehrfachen Feststellung eines Mangels wird dem durchfithrenden Verkehrsunter-
nehmen eine 14-tdgige Frist zum Beheben des Mangels eingerdumt. Die zu reduzierenden Forderbetrage sind gedeckelt
auf maximal 5 v. H. der Férdersumme je Férderzeitraum davon unbenommen gilt zudem die Regelung gem&R Num-

mer 6.1.3.
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