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1 Vorstellung Elektrobusstudie 
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      Bewertungsverfahren für Systeminnovationen im ÖPNV 

 

 

 

 

• Integriertes Planungs- und Bewertungstool 

• Standardisiertes Verfahren 

• Individuelle Konzepte 
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Überblick Leistungen 

 Untersuchung zur Einführung elektrisch betriebener Linienbusse in 

Sachsen-Anhalt  

 

 Verkehrsunternehmensspezifische Linienuntersuchung (11 Linien) 

 Aktueller Stand der Technik in der Elektromobilität für den ÖPNV 

 Bestandsaufnahme Infrastruktur / Fahrzeuge  

 Handlungsempfehlungen für „Roadmap Elektromobilität“ 

 Gesetzliche Rahmenbedingungen  

 Fördermöglichkeiten 
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2 Bearbeitungsstand 
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Auslegung Elektrobusse 
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Nachladung für Elektrobusse 
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Verkehrsunternehmensspezifische Linienuntersuchung 

 
Analyse Dienst- und Umlaufpläne 

 Abstimmung der Dienst- und Umlaufpläne mit Verkehrsunternehmen 

 Auswahl linienrelevanter Umläufe sowie Identifikation des kritischen Umlaufes 

 Einpflegen des SOLL Fahrplanes in BeSysto 

Bildquelle: SOLL Fahrplan der Linie 115 (KVG) 
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Verkehrsunternehmensspezifische Linienuntersuchung 

 
Erhebung der Eingangsdaten 

 Durchführung von Telefon- / 

Webkonferenzen mit 

Ansprechpartnern der 

Verkehrsunternehmen zur 

Erhebung der BeSystO 

Eingangsdaten 

 Gegenseitiges Verständnis für  

die Systeminnovation  

Elektrobus aufbauen 

 Philosophie des Verkehrs-

unternehmens verstehen 
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Verkehrsunternehmensspezifische Linienuntersuchung 

 

Durchführung der DANAË mobile Messung (IST-Daten) 

 Erhebung der IST-Daten mittels DANAË mobile (GPS Logger) 

 Auswertung der Fahrtrajektorien (SORT / TOPO Zyklen)  

 Erstellung des  IST-Fahrplan  
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Beispiel Stendalbus Linie 901 

Liniendaten Linie 901 

 Linienverlauf: Hauptbahnhof - Stadtsee - Galgenberg - Hauptbahnhof 

 Linienlänge: 16,3 km / Fahrzeit: 0:49 h 

Bildquelle: http://www.stendalbus.de/fahrplan-und-liniennetz-regionalverkehr.html 
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Beispiel Stendalbus Linie 901 

Liniencharakteristik 

 Untersuchung von 7 Umläufen 

 Keine linienreinen Umläufe (Havelberg, ZOB) 

 Tageslaufleistung: 346 km 

 Wendezeiten  

 Hauptbahnhof: variabel 0 bis 44 min 

 Havelberg, ZOB: variabel 29 bis 90 min 

 

Bildquelle: Eigene Abbildung  via Google Earth 
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Beispiel Stendalbus Linie 901 

Schlussfolgerung 

 Einsatz nur mit Opportunity-Charging Batteriebus (Gelegenheitslader) 

 Ladestation am Stendal, Hauptbahnhof und Havelberg, Busbahnhof 

1 Bildquellen (v. l. n. r.): Fraunhofer IVI, eigenes Foto, Wikipedia/Creative Commons 
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Bestandsaufnahme Infrastruktur / Fahrzeuge 

 Durchführung der Erhebung 

 Evaluation bei allen Verkehrsunternehmen mit 

Liniengenehmigungen 

 Bestandsflotte / geplante Beschaffungen 

 Betriebshöfe / Energieversorgung 

 

 Geplante oder im Bau befindliche 

Infrastruktureinrichtungen im Busbereich 
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3 Ausblick + Umsetzung (FöRi Elektrobus Sachsen-Anhalt 2016) 
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Ausblick + Umsetzung (FöRi Elektrobus Sachsen-Anhalt 2016) 

Entwurf der Richtlinie über die Gewährung von Zuwendungen zur 

Unterstützung umweltfreundlicher Verkehrsträger, Teilaktion 

„Förderung der Elektromobilität im ÖPNV“  

Bildquelle: http://www.europa.sachsen-anhalt.de/eu-fonds-in-
sachsen-anhalt/foerderperioden/foerderperiode-2014-2020/  
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Ausblick + Umsetzung (FöRi Elektrobus Sachsen-Anhalt 2016) 

-0,80 €/km

-0,60 €/km

-0,40 €/km

-0,20 €/km

0,00 €/km

0,20 €/km

0,40 €/km

0,60 €/km

0,80 €/km

1,00 €/km

1
 
.
 
J
a

h
r

2
 
.
 
J
a

h
r

3
 
.
 
J
a

h
r

4
 
.
 
J
a

h
r

5
 
.
 
J
a

h
r

6
 
.
 
J
a

h
r

7
 
.
 
J
a

h
r

8
 
.
 
J
a

h
r

9
 
.
 
J
a

h
r

1
0

 
.
 
J
a

h
r

1
1

 
.
 
J
a

h
r

1
2

 
.
 
J
a

h
r

1
3

 
.
 
J
a

h
r

1
4

 
.
 
J
a

h
r

1
5

 
.
 
J
a

h
r

1
6

 
.
 
J
a

h
r

Best Case Middle Case a Middle Case b Middle Case c Worst Case

Linieneinsatz  

7 Standardbusse  

525.000 km/Jahr 

 

Kostenvergleich zum 

Dieselbus ohne Förderung 
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Ausblick + Umsetzung (FöRi Elektrobus Sachsen-Anhalt 2016) 

 
Notwendigkeit der Zuwendung 
 

Aufgrund der Tatsache, dass die Anschaffungsmehrkosten für das System Elektrobus am 

Markt derzeit nicht durch die Kosteneinsparungen im laufenden Betrieb kompensiert 

werden können, ist es erforderlich den Kostennachteil auszugleichen. 

 

Dies kann erfolgen durch eine Zuwendung für Fahrzeuge und Infrastruktur sowie in Form 

eines Betriebskostenzuschusses. 



Dipl.-Ing. 

Jürgen Lange 
Teamleiter 

Geschäftsbereich Elektromobilität 

 

+49 351 4823124 

j.lange@vcdb.de 

Bonn I 11.06.2010 Dessau I 23.02.2016 

Dipl.-Ing. 

Matthias Kiepsch 
Projektingenieur 

Team Elektromobilität 

 

+49 351 4823114 

m.kiepsch@vcdb.de 

Dr.-Ing. 

Thomas Otto 
Projektleiter 

Team Elektromobilität 

 

+49 351 4823136 

t.otto@vcdb.de 

Ansprechpartner 

 

 


