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Vom Grobkonzept bis zur Fahrplansimulation —

NETZE

iterative Weiterentwicklung des Taktfahrplans in drei Stufen

—

Projektauftrag (Auszug aus Werkvertrag):

Vorgehensweise:

(...) Weiterentwicklung des ITF-Ansatzes
fir den Schienenverkehr in Sachsen-Anhalt
Identifikation von (...) Potenzialen zur
Steigerung der Attraktivitat des
Schienenpersonennahverkehrs durch
Fahrplanoptimierung.

Endprodukt: ein Zielkonzept mit Horizont
2030, das die Dimensionen Fahrplan,
Infrastruktur und Fahrzeugeinsatz aufeinander
abstimmt.

(...) Kompass und Leitfaden fiir die
Planungen der nachsten Jahre, z.B. bei
Infrastrukturentwicklung und Wettbewerbs-
ausschreibungen.
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Strategisches Konzept ‘ n Fahrbarkeitspriifung (BPS) | n Simulation (FRP)




Untersuchungsgebiet:

NETZE

Untersuchungsgebiet:

B Gesamtes Bundesland Sachsen-Anhalt

® Dartber hinaus Knoten in benachbarten
Bundeslandern einbezogen (bedarfsweise), z.B.
— Wittenberge
— Uelzen
— Wolfsburg
— Nordhausen
— Leipzig
— Erfurt

® Insgesamt 13 Fernverkehrslinien (siehe Karte)
tangieren oder durchfahren das Untersuchungsgebiet
zum Untersuchungszeitpunkt

® Zusatzlich wurden heutige Einzellagen des
Fernverkehrs einbezogen (gestrichelt dargestellt)
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Ausgehend von Schwerpunktbereichen wurden die Varianten NETZE
geplant, anhand verkehrlicher Kriterien bewertet und gezielt weiterentwickelt

—

Vom ersten Pinselstrich zur Fahrplansimulation in sechs Schritten:

Variantenentwicklung (Makro)

. . . . DB| NETZE
Die Entwicklung der Fahrplanvarianten erfolgt fiir -
definierte Schwerpunktbereiche anhand von Modul
Prinzipskizze des modularen Projektaufbaus
Schwerpunktbereic! he  Module Varianten Gesamtkon: zept
A EE B
[ [ [ ]] B m
H HE
ichtige Ha il Losungs Kombination der Module zu
Ur die Weiterentwicklung (r jeden Schwerpunkt- Variantendes
emat Festiegung a bereich Gesamikonzepts
s Ausregelung in Abhangigke Austausch von Medule
nachbarer Module

" Makroskopische Planung
® Schwerpunktbereiche und
modularer Aufbau

® Kombination von Modulen
ZuU Varianten
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Ausgehend von Schwerpunktbereichen wurden die Varianten NETZE
geplant, anhand verkehrlicher Kriterien bewertet und gezielt weiterentwickelt

—

Vom ersten Pinselstrich zur Fahrplansimulation in sechs Schritten:

Variantenentwicklung (Makro) Variantenbewertung Wahl der Vorzugsvariante

NETZE

DB) N NETZE
Die Entvncklung der Fahrplanvarianten erfolg fiir NETZE Steckbrief Variante E
ierte Sct iche anhand von Modul (1/2) Uberblick

Prinzipskizze des modularen Projektaufbaus

Vergleich der Varianten anhand der Schwerpunktbereiche
(22)

Schwerpunktbereiche Module Varianten Gesamtkonzept
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* Wichtige Ha = Teil ungen
fir die Weiterentwicklung * Fir jeden Scf hwerpu i
* Gemak Festlegung aus 1 be ich esamtkonzepts
ws = sy rEg!\ ung in Ahh ngigkeit = Ggf. Austausch von Modulen
benachbarer

® Makroskopische Planung

® Schwerpunktbereiche und
modularer Aufbau

® Kombination von Modulen
zu Varianten
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® Einheitliche Steckbriefe mit
— Fahrplandetails
— Infrastrukturbedarf
— Vorteile / Nachteile

® Variantenvergleich

® Bewertung der verkehrlichen
Ziele je Schwerpunktbereich

" Reisezeitanalyse




Die Vorzugsvariante wurde mittels Betriebsprogrammstudie

NETZE

auf Fahrbarkeit geprift und die Fahrplanstabilitat per Simulation ermittelt

—

Vom ersten Pinselstrich zur Fahrplansimulation in sechs Schritten:

Vorzugsvariante verfeinern (Mikro)

Die Bemebspmgrammsmdne dient der Priifung der Fahrbarkeit - NETZE

des K gemaR DB-Richtlinie 402
mme mhapwmmal
auf Basi
Amassut\goe L geﬂbeﬂ( onflikten
(2.8. Tald, Fal inder HVZ betrachten

* S tige 8 ge fir die F

® Detailgenauigkeit erh6hen
(Makro - Mikro)

" Umlaufe, Abstellfahrten

® Erganzung von Guterverkehr

Fahrbarkeitsprufung (Ril. 402)

NETZE ‘

(2b)  Magdeburg - Halle
* RE 30 mitden konstruiert: (1) 1in der Anshhn (> hier keine
sinnvoll, da der mit it) und

(2) IC 55/56 Jauft" vor Halle auf RE 30 auf (mit austeichend 3 min Puffer)
* Magdeburg - Schanebeck: IC mit S 1 und RE 10/RB 41im Blockabstand (spat. Abf. for IC in LM zur Min 05)
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Magdebrg  °E, P N am '\ Kithen _%F,, an Ta T — Halle

i S 1 e
® Mikroskopische Planung

® Fahrplan-Feinkonstruktion
® Detektion von Engpassen

Fahrplansimulation (Ril. 405)

und Anpassungsbedarfen ‘

Mithilfe der Betriebssimulation in RailSys kann die Be(riebsqualiti NETZE

iiber die KenngroRe Verspatungsverianderung zuverldssig ermittelt werden

RailSys ist ein synchrones Simulat tior verfahren. Es eignet sich gut fur die Bewertun; gd r Betriebsqualitat ve
lichen Fahrplanen mit Bei kritischen konnen die Ursachen e mmellu d
2ur des und auf ihre Wi hin Gberpriift werden.
Betriebsimulatior
Kerninhalte — - 7=
= Dateneingabe/-ibermahme ey i
= Fiir 100 fur Infrastrukiur und S’:&_’
Betriebstage wird Fahrplan |
ein Fahrplan - E
simuliert Z = Erweitern der Fahrplandaten
. ! mit den Parametern
= Fahrzeitreserven Schritt 2 ot
werden zum
Verspitungsabbau . (2B Verspitungen)
genutzt (kein Abbau = » Durchfihrung der
von Regelzuschlag) } Schritt3 Betriebssimulation

= Auswertung
insbesondere der <
Betriebsqualitit : = Auswertung der
schiled Verspatungsentwicklung

® Bewertung der zu
erwartenden Betriebsqualitat

® Verspatungsdaten gemaf
Ril. 405 / aus IST-Fahrplan
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DB Netz AG + SMA | Sachsen-Anhalt 2030




NETZE

Agenda

—

Projektauftrag

Projektrahnmen und Methodik

DB Netz AG + SMA | Sachsen-Anhalt 2030 10



Im Rahmen des Langfristkonzeptes Sachsen-Anhalt 2030 NETZE
konnten die Taktknoten im Vorzugskonzept weiter verbessert werden

—

Verbesserungen gegenuber Status Quo:

" Neuer 15/45-Knoten Stendal o =
" Direkte Anbindung Nullknoten Wittenberge an £}, 7 Velzen \
Magdeburg und Halle AR g )
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Auf zahlreichen Verbindungen in Sachsen-Anhalt NETZE
werden Angebotsverbesserungen bei Reisezeiten und Takten erreicht

Reisezeitgewinne gegentber Status Quo (Auszug): Karte mdglicher Angebotsverbesserungen (Auszug):
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[DB] NETZE

tanalyse des Fahrplans 2030
gegenltber dem Bezugsfall 2020 zeigt viele weitere Verbesserungen auf

ISezel
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Beispiel: Verbesserung der Achse Magdeburg - Wittenberge
Heute hat die RB Magdeburg — Wittenberge Fahrzeitreserven NETZE
und verpasst die Fernverkehrsanschlisse in Wittenberge und Stendal

Heutige Situation:

" Beispiel der RB Magdeburg — Stendal — Wittenberge:

€ gute Anschliisse zum Nah- und Fernverkehr
im Nullknoten Magdeburg

€D gute Anschliisse zum Nahverkehr
im Nullknoten Stendal

Q lange Ubergangszeit zum Fernverkehr im
Nullknoten Stendal

o lange Ubergangszeiten zu Nah- und Fernverkehr
im Nullknoten Wittenberge

Q Generell suboptimale Fahrplanlagen im Knoten
Stendal zwischen Fern- und Nahverkehr

" Zudem weist die RB Magdeburg — Stendal —
Wittenberge Fahrzeitreserven auf

DB Netz AG + SMA | Sachsen-Anhalt 2030 14
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~ 40 minI

~ 47 minI

Wittenberge

Stendal

Darstellung der Anschlisse:

Zeitlagen Fernverkehr [N
Zeitlagen Nahverkehr

RB Magdeburg — Wittenberge Il
Wartezeit auf Anschluss

Magdeburg




Beispiel: Verbesserung der Achse Magdeburg - Wittenberge
Ziel ist eine bessere Anbindung des Nullknotens Wittenberge, NETZE
ein gestraffter Knoten Stendal und verbesserte Anschliisse zum Fernverkehr

Verkehrliche Ziele fur 2030:

" Bessere Anbindung Nullknoten Wittenberge aus
Richtung Magdeburg (Nullknoten bleibt erhalten)

Wittenberge
g‘}
é o%

Wittenberge und Stendal - neuer 15/45-Knoten

" Anschlussverbesserung auf Fernverkehr in
~ 40 min
Stendal

~ 40 minI

" Beschleunigung der Achse Magdeburg — Stendal,
neue Direktverbindung RE Halle - Wittenberge

Stendal

" Annahernder Halbstundentakt flr optimale Anschliisse
in Stendal und Magdeburg (durch zusatzliche RE-Linie
im Halbknoten Magdeburg)

0€0¢ lleyuy-ussydes 41|

~ 47 minI ~42 minI ~ 1/2h-Takt

Darstellung der Anschliisse:

Zeitlagen Fernverkehr [N
Zeitlagen Nahverkehr

RB Magdeburg — Wittenberge I
Wartezeit auf Anschluss

Magdeburg
‘a:){’
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Die Simulation zeigt eine tUberwiegend gute bis sehr gute

NETZE

Betriebsqualitat des Zielkonzepts auf — drei Bereiche stehen im Fokus

—

Auswertung der Betriebssimulation:

® Die erwartete Betriebsqualitat ist Uberwiegend gut bis
sehr gut

® Sofern die unterstellten Mengensteigerungen im
Personen- und Guterverkehr wie prognostiziert
eintreten, stehen folgende Bereiche besonders im
Fokus:

G Eingleisiger Abschnitt Leipzig-Nord
bis Leipzig-Thekla

Knoten Magdeburg / Stendal
bzw. Strecke (Halle-) Magdeburg — Stendal

e Knoten Bitterfeld
" Insbesondere im Bereich Bitterfeld und Magdeburg —
Halle besteht eine hohe Verspatungsanfalligkeit durch

Mischverkehrsabschnitte von langlaufenden
Fernverkehrslinien, Nah- und Guterverkehr

DB Netz AG + SMA | Sachsen-Anhalt 2030
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Das Angebotskonzept Sachsen-Anhalt 2030 basiert auf einer

NETZE

bis 2030 als vorsichtig optimistisch angesehenen Infrastrukturgrundlage

—

Regional 41 MalRnahmen (ohne Guterverkehr):
® 13 Malnahmen bereits im Bezugsfall gesetzt
® 28 MalRnahmen im Planfall zuséatzlich erforderlich
Uberregional (auRerhalb Sachsen-Anhalt):
® Konservative Annahmen
" Nur MalRnahmen, die fur das Fernverkehrs-
Zielkonzept VDE 8 erforderlich sind
(z.B. VDES, 200 km/h-Ausbau Erfurt — Eisenach)
® Keine weiteren, tberregional bedeutsamen

Malnahmen unterstellt
(z.B. Stuttgart 21, NBS Frankfurt — Mannheim...)

Anmerkung:
Es ergibt sich kein Anspruch auf Finanzierung bzw. Umsetzung der
MaRRnahmen durch die DB Netz AG.
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Grobeinschatzung Infrastrukturbedarf
[Anzahl der Mal3hahmen]

[1: 41 Malinahmen

m gesetzte MalRnahmen (Bezugsfall)



Management Summary NETZE
Betriebsprogrammstudie zur Angebotskonzeption Sachsen-Anhalt 2030

—

® Umfangreiche Angebotsverbesserungen
(Reisezeit, Takte, Anschlisse) im Ziel-ITF-Konzept

moglich

" Fahrbarkeit des neuen ITF nach DB-Richtlinie 402
nachgewiesen (auf Basis der Infrastruktur- und
Fahrzeugpramissen)

" Uberwiegend gute bis sehr gute Betriebsqualitat
erwartet. Bei Eintreten unterstellter
Verkehrssteigerungen wurden drei mafl3gebende
Bereiche zur vertieften Betrachtung identifiziert.

Anmerkung: Ein Anspruch auf Trassenreservierung, verbindliche Zusagen Uiber Gleisbelegungen in den Bahnhofen oder ein konkretes Trassenangebot
ergibt sich hieraus nicht. Ferner ergibt sich kein Anspruch auf Finanzierung bzw. Umsetzung der MaRhahmen durch die DB Netz AG.
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DB| NETZE

—

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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